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prejezd + prechodova oblast

Typ trati | Celostatni ostatni pro rychlost mensi nez 120 km.h -1 v
Stabilizovana vrstva | cementova stabilizace §térkodrti v otl. hi=
Modul pfetvarnosti cementem stabil. Stérkodrti Ei1= 120,00 MPa
Pozadovany modul pfetvarnosti Er = 60,00 MPa
Réazovy modul deformace na zemni plani Ew= 23,06 MPa
Opravny soucinitel "z" z = 1,00
Redukovany rdzovy modul deformace Evdr 23,06 MPa
| Posouzeni |
Evdr 23,06
= emmmmcecem———— —_— p— l
ks E1 ey 150,00 S
h: 0,30
K, = —_— = 1,00
2 5 tedy 0.30
Z diagramu na obr.8 v pfiloze 6 CD S4 se pro k 1= 0,19 aks= 1,00 urci

ks= 0,51

Potom plati, 26 E 2=k : *E > = 0,51 X 120,00> 61,20 MPa potom plati, Zze

E.. > E, > 61,20 >

| konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska unosnosti VYHOVUJE |

| POSOUZENI OCHRANY ZEMNI PLANE PRED NEPRIZNIVYMI UCINKY MRAZU |

TlouStka cement. stabil. Stérkodrti a podkladni vrstvy Stérkodrti otl.h = 0,50 m

Typ trati Celostatni ostatni pro rychlost mensi nez 120 km.h -1 v
Index mrazu | ma= m °C.den

Zemni plarn je tvorena: pisek hlinity se Stérkem, mirné namrzavy

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané N 2000 = 0,60 m

TlouStka kolejového lozZe /beton.prazce/ h«= 0,55 m

Tloustka cement. stabil. Stérkodrti a podkladni vrstvy h= 0,50 m _
Vodni rezim zemni plané urceny podle stupné konzistence | c = pfiznivy v
Hloubka promrzani h » = 0,045*\ | ma = 0,045*\ 400 —» 0,90 m '

Pro zajisténi ochrany zemni plané pred nepfiznivymi t¢inky mrazu plati:

hprshk"' hsp+hzd0v tedy | 0,90 I <
navrhovana podkladni vrstva z hlediska ochrany zemni plané pred nepriznivymi uéinky mrazu

VYHOVUJE
Navrzena konstrukce prazcového podlozi prejezdu - PP typ 6 , ZKPP typ 4
Stérkové loZe (beton. praZce) (od LPP) 0 mocnosti 0,35 |m
podkladni vrstva ze Stérkodrti 0 mocnosti 0,20 |m
cementem stabil. stérkodrt’ 0 mocnosti 0,30 m




